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1. Syfte

Denna instruktion beskriver andringar i regler, funktioner och handhavande till féljd av en
mjukvaruférandring i ombordutrustningen for ATP-systemet pa sparvagnar av typ A32 och
A35.

Andringen, som ér tillfallig, gar ut pé att ombordutrustningen utléser driftbroms istéllet for
nodbroms i alla ATP-nédbromssituationer. (Allvarliga fel som gor att ATP-datorn ombord
stéanger ner sig sjalv leder dock &ven fortsatt till nédbroms.)

Eftersom sparvagnens driftbroms inte ar ett s k felsakert system betraktas systemet med
denna andring inte som ett ATP-system. Darfor inférs bendmningen DIS (driver information
system = forarstodssystem) for den tillfalliga programvaruversionen.

. Tillampning

Denna instruktion géller for sparvagnar av typ A32 och A35 som ar forsedda med DIS (pro-
gramvaruversion S3R3* eller annan version med motsvarande funktionalitet). Vilka fordon
som ar berorda skall framga av forteckning, som tillhandahalls och uppdateras av signal-
systemsprojektet, samt av en tydlig markning "DI1S” invid fordonsutrustningens ATP-panel i
vardera forarhytten.

Kommentar: | samband med avveckling av DIS bdr vagnar som ar férsedda med normal
ATP ha en tydlig markning "ATP” pa motsvarande plats.

. Omfattning

Instruktionen galler vid all kérning med berdrda vagnar oavsett trafikutovare.

. Regler for DIS

Vid kdrning med DIS galler reglerna for korning utan ATP. Sth &r alltsa 50 km/t, sdvida inte
lagre hastighet géller enligt ndgon annan regel, och hastigheten skall anpassas sa att rorelsen
kan stanna framfor varje signalinrattning som kan visa "stopp”. Sth 50 km/t &r aven inlagd
som en ovre hastighetsgrans i DIS.

Kommentar: ATC-hdjande méarke enligt Tri Spv 824 moment 32 géller inte vid kdrning med
DIS.

Foraren skall, utéver optiska signalbesked, vara uppmarksam pa indikeringar fran DIS och
vara beredd att vid fara ingripa med nédbroms (vid behov dven med nddstoppknapp). Detta
galler aven i situationer dar DIS redan inlett en driftbromsning eftersom bromsstrackan kan
behdva forkortas.

Om DIS ljudindikering for nédbroms eller driftbroms ljuder utan att bromsning sker, skall
foraren omedelbart n6dbromsa taget och meddela TL.

Kommentar: Dessa regler ssmmanhé&nger med att driftoroms ger langre bromsstrackor &n

nodbroms, samt att driftbromsen inte ar felsaker, varfor det teoretiskt kan intraffa att
bromsning helt uteblir.
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Funktioner i DIS

Tri Spv bilaga 10 galler som beskrivning av DIS med de andringar och tillagg, som framgar av
denna instruktion.

Driftbroms i stallet fér nédbroms
| de situationer dar ATP utléser nédbroms, utléser DIS i stéllet full driftbroms. Indikeringar-
na till foraren ar oférandrade, liksom villkoren for att kunna héva driftbromsningen.

Exempel: om DIS utléser driftbroms for att en stoppsignal passeras, indikeras detta med en
rod fyrkant pa DIS-panelen och for att kunna hava driftbromsningen maste taget stanna helt
och foraren inhamta tillstand fran TL att trycka pa PASS STOPP.

Undantag: Om ett allvarligt fel detekteras i fordonsutrustningen utléser DIS nddbroms.

. Handhavande med DIS

Utover vad som framgar ovan och av Tri Spv bilaga 10 skall foljande iakttagas.

Forsamrade adhesionsférhallanden

Om foraren konstaterar eller befarar sparhalka, skall sandning och skenbroms anvandas i
behovlig utstrackning for att forebygga slirning samt for att férstarka bromsning som DIS-
systemet initierar. Vid behov kan foraren aktivera funktionen for "reducerad bromsférmaga”
i DIS, vilket ger ett tidigare bromsingrepp.

Fel pa bromsutrustningen
Om driftoromsen slutar fungera och/eller om driftbroms uteblir vid ATP-ingrepp skall fora-
ren nodbromsa taget till stopp och meddela TL.

Atgard vid fara
Om fara upptécks, t ex en stillastdende vagn eller fientlig rérelse som ovantat blir synlig pa
kort avstand, skall foraren givetvis nédbromsa.

Om DIS utl6ser driftbroms med réd indikering

D& DIS bromsat till stopp visas en rod blinkande fyrkant som information att bromsen maste
lossas innan kérning ar mojlig. Beroende pa situation visas antingen en uppmaning att kon-
takta TL, eller en annan informationstext med mdjlighet att KVITTERA for att lossa brom-
sen.

Driftbromsning som gar att hava med kvittering
Exemplet i bilden nedan visar information vid broms orsakad av backning, bromsen kan los-
sas av foraren genom att KVITTERA och bekréfta.
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KVITTERA NODBROMS
B058: BACKNING OVER 2 m KVIT-
16:25:25 TERA
@

Bild 1: Indikering vid driftbromsning som kan hdvas genom kvittering.

Driftbromsning som kraver tryckning pa PASS STOPP for att havas

PASS STOPP-knappen far inte anvandas utan medgivande av TL. D4 DIS reagerat med att
bromsa vagnen till stillastdende sa ges foraren information om orsak och vad som kravs for
att lossa bromsen. Bilden nedan visar exemplet att en stoppsignal har passerats, vidare fard
kraver att foraren kontaktar TL och erhaller tillstand att trycka passtoppknappen.

3

PASSERAT STOPP, KONTAKTA TL
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Bild 2. Indikering vid driftbromsning som kraver medgivande av TL och tryckning pa PASS
STOPP for att kunna havas.

Omotiverat bromsingrepp

Om DIS driftbromsar till stopp i situationer dar det ar tillsynes omotiverat skall detta givetvis
hanteras inom trafikutévarens system for avvikelserapportering och darefter anmaélas vidare
till signalsystemsprojektet.

Anvisningarna i Tri Spv Bilaga 10 och i denna instruktion galler &ven vid tillsynes omotiverad
bromsning, t ex om ATP ingriper med broms till stillastdende vid passage av en signal som
enligt forarens uppfattning visade "kor”.
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